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Резюме. Це дослідження спрямоване на виявлення найбільш ймовірних проміжків і часових 
закономірностей виникнення дорожньо- транспортних пригод (ДТП), що є вельми актуальним 
і важливим у контексті розвитку безпеки дорожнього руху. Розуміння специфіки часу й умов, 
коли ймовірність виникнення аварій збільшується, може сприяти розробці та впровадженню 
ефективних заходів безпеки на дорогах. Отримані відомості щодо часових тенденцій скоєння ДТП 
можуть стати основою для розроблення стратегій попередження аварій, встановлення спеціальних 
попереджувальних заходів або рекомендацій щодо оптимального користування дорогами в певний час.

Мета роботи. Визначення часових закономірностей виникнення дорожньо- транспортних 
пригод та ідентифікація найбільш ймовірних інтервалів їх виникнення.

Результати. Було показане, що найбільш ймовірним періодом протягом доби для 
смертельних ДТП є 18.00-23.00, також вони частіше відбуваються у святкові та вихідні дні 
з тенденцією до збільшення в зимові місяці. Отже, ДТП мають чітко виражені часові особливості, 
в яких зазначена підвищена ймовірність виникнення.

Висновок. Результати цього дослідження свідчать про виявлення часових закономірностей 
у появі ДТП, що може бути використане для розробки спеціальних заходів для покращення 
безпеки на дорозі.
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Вступ. Дорожньо- транспортні пригоди (ДТП) залишаються однією з провідних причин смерті 
працездатного населення. Щорічно ДТП стають причиною припинення життя приблизно 1,35 млн. 
людей у всьому світі [1-3]. Через це дорожньо- транспортна безпека стала предметом аналізу 
даних та активних досліджень, спрямованих на пошук консолідованих методів передбачення 
ДТП. Одним з ключових завдань аналізу є визначення факторів, що сприяють виникненню аварій 
на дорогах, з метою зменшення основних проблем у галузі безпеки руху. Ефективність заходів 
профілактики нещасних випадків у багатьох випадках залежить від надійності й об’єктивності 
зібраних даних, а також вірогідності методів  статистичного аналізу [4-6].

Слід зауважити, що якщо в інших випадках можливість уникнути хвороби є дискутабельною, 
а боротьба ведеться за методи покращення результатів терапії, то у випадку зі смертністю при 
ДТП мета зменшення смертності та травматизму є досяжною [7]. Одним з питань є часові 
закономірності ДТП, що відображають проміжки з найвищою ймовірністю їх виникнення й, 
отже, можуть бути використані для привернення уваги водіїв за допомогою спеціальних знаків, 
особливостей дорожнього покриття чи соціальної реклами [8, 9].

Мета роботи. Визначення часових закономірностей виникнення дорожньо- транспортних 
пригод та ідентифікація найбільш ймовірних інтервалів їх виникнення.

Матеріали та методи. Дата та час скоєння були взяті з офіційної інформації щодо кожної 
ДТП, що була включена в дослідження. Критеріями включення був комплекс з наявності 
летального наслідку в салонах автомобілів, скоєння випадку на дорозі та наявність не 
суперечливих даних щодо часу пригоди. Статистичну обробку матеріалів здійснювали за 
допомогою Microsoft Excel, база даних випадків зберігалася в Microsoft Access.
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Результати. Для дослідження часової динаміки подій добу розділили на звичні та зручні 
для вивчення дванадцятигодинні проміжки. Отже, кожен зафіксований випадок зі смертельною 
ДТП потрапляв до певного проміжку.

Були встановлені часові закономірності виникнення смертельних ДТП (рис. 1). Спостерігалася 
чітка тенденція. Проміжок 18.00-23.00 був статистично найбільш імовірним для ДТП.

Рис. 1. Часові закономірності виникнення смертельних дорожньо- транспортних пригод залежно 
від часу доби.

Часова динаміка мала тенденцію до превалювання випадків смертельних ДТП з піком 
у п’ятницю та стабільно високим рівнем на вихідних і початку тижня (в понеділок) (рис. 2). 
Комплексне вивчення причинно- наслідкових зв’язків виходить за рамки даного дослідження, 
проте фактори, що складають основу встановлених особливостей, можуть включати водіння 
в стані інтоксикації внаслідок вживання психоактивних речовин (зокрема алкоголю), зменшення 
фокуса уваги внаслідок змін у сприйнятті вихідних/початку робочого тижня, зниження уваги 
через переорієнтацію на майбутні/минулі вихідні.

Рис. 2. Смертність при дорожньо- транспортних пригодах залежно від дня тижня.
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Отримані дані мають важливе прикладне значення, оскільки комплекс заходів з профілактики 
повинен проводитися насамперед в період з п’ятниці по понеділок включно.

Рис. 3 характеризує розподіл частоти випадків ДТП залежно від місяців року. Радіальна 
діаграма ілюструє закономірності розподілу частоти з переважанням як абсолютної, так 
і відсоткової кількості в зимові місяці. Також були наявні окремі підвищення частоти випадків 
ДТП і у весняний час. Причиною виявлених закономірностей можуть бути як особливості 
розподілу світлої та темної пір доби з переважанням останньої, так і погіршення дорожніх 
обставин через погодні умови.

Рис. 3. Радіальні діаграми залежності частоти дорожньо- транспортних пригод від місяця року.

Додатково був проведений статистичний аналіз залежностей частоти ДТП у вказаних 
місяцях від певних дат. Було встановлено, що події групувалися навколо 31 грудня, 7 січня, 
19 січня, у весняні місяці події теж зосереджувалися навколо святкових дат. Отже, не тільки 
погодні умови, але й певні дати робили внесок у частоту ДТП.

Висновок. Результати цього дослідження свідчать про виявлення часових закономірностей 
у появі ДТП, що може бути використане для розробки спеціальних заходів для покращення 
безпеки на дорозі.
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TIME PATTERNS OF RECEIVING DAMAGE AS A RESULT 
OF A TRAFFIC ACCIDENT

Zozulia V. M.

Regional Bureau of Forensic Medical Examination of Zhytomyr Regional Council, Zhytomyr, 
Ukraine

Summary. This study is aimed at identifying the most likely intervals and temporal patterns 
of the occurrence of traffi  c accidents, which is very relevant and important in the context of the 
development of road safety. Understanding the specifi cs of the times and conditions when the likelihood 
of accidents increases can contribute to the development and implementation of eff ective road safety 
measures. The obtained information on the temporal trends of road accidents can become the basis for 
the development of accident prevention strategies, the establishment of special preventive measures 
or recommendations for the optimal use of roads at a certain time.

Aim of the work. To determine the temporal patterns of the occurrence of road accidents and 
to identify the most likely intervals of their occurrence.

Results. The results showed that the most likely time of day for fatal crashes is between 6.00 
p. m. and 11.00 p. m., and they also occur more often on holidays and weekends, with a tendency to 
increase in the winter months. Thus, road accidents have clearly defi ned time features, in which the 
increased probability of occurrence is indicated.

Conclusion. The results of this study indicate the identifi cation of temporal patterns in the 
occurrence of road accidents, which can be used for the development of special measures to improve 
road safety.

Keywords: forensic medical examination, time patterns, car injury, road accident.
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